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Yttrande o6ver Inriktningsunderlag for
infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037

SMHI har tagit del av rubricerade handlingar och har féljande synpunkter.

SMHI anser att rapporten ar vag i formuleringar kring transportsektorns mal for 2030.
| inledningen av sammanfattningen (sidan 11) lyfts att inriktningsunderlaget bygger pa
regeringens och EU:s mal, inriktningar och beslutade strategier och bedémningar.
Detta exemplifieras med ekonomi, demografi och teknisk utveckling. Samtidigt ségs
att Trafikverket anser det “angeliget” att vidta atgarder for att klara klimatmalen (samt
klimatforandringar). Texten har ndmner inte specifikt det av riksdagen beslutade
nationella klimatmal for transportsektorns klimatutslapp till 2030. Nar malet sen tas
upp pa sidan 14 &r det oklart hur Trafikverket ser pa malet da det star ”Om
transportsektorns klimatmal for 2030 ska nés ...”.

Tidsperspektiv

SMHI anser att det ar oklart for vilken tidshorisont planeringen stracker sig. Aven om
rapporten handlar om perioden 2026-2037 kommer mycket av den planerade
infrastrukturen leva kvar mycket langre an sa. Det betyder t ex att framtida
havsnivahojning gradvis kommer att bli en allt viktigare faktor att ta hansyn till,
liksom den okade risken for skyfall och 6versvamningar pa grund av férandrade
floden i vattendragen. Det framgar inte i rapporten vilket tidsperspektiv eller vilken
riskniva som tas med i planeringen. Hur tanker man t ex kring investeringar i ett 100-
arsperspektiv i forhallande till mindre sannolika (men mer allvarliga) konsekvenser av
kraftig havsnivaokning?
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Luftmilj6 och halsa

SMHI anser att rapporten pa ett otillrackligt satt behandlar kopplingar mellan
vagtrafik, luftmiljo och halsa. Synergier mellan minskade utslapp av partiklar,
kvaveoxider och koldioxid kan pa ett starkt satt bidra till att framja arbetet med att
samtidigt na hallbarhetsmal kopplade till klimat och halsa.

Utslapp av avgaser och mikroplaster

| ssmmanhanget kan ocksa namnas att ca en sjattedel av Sveriges befolkning besvéras
av bilavgaser i eller i narheten av bostaden (https://www.sch.se/hitta-
statistik/temaomraden/agenda-2030/mal-3/). Slutligen kan ndmnas att situationen for
luftmiljon har blivit battre till foljd av forbattrad avgasrening och storre andel
elektriska fordon. Men, som rapporten ocksa slar fast, kommer problemet finnas kvar
aven da forbranningsmotorerna fasats ut till foljd av slitage pa vagar och déck.

SMHI noterar malen om Sveriges deltagande i utvecklandet av tysta dack, samt béttre
vinterdack med avseende pa luftkvalitet, men saknar en plan for att hantera
vagtrafikens utslapp av mikroplaster. Myndigheten rekommenderar darfor att
effekterna av det dackslitage som beddms ansvara for minst halften av de svenska
utslappen av mikroplaster, vilka sprids till vara vattendrag och kusthav, inkluderas i
infrastrukturplaneringen.

Klimatrelaterade utmaningar

Rapporten lyfter manga olika fragor kring klimatet men beskriver inte alltid hur de
kopplar till Trafikverket eller hur Trafikverket kommer arbeta med detta framdéver.
Exempel pa detta ar klimatrelaterade flyktingstrommar och mer utvecklad samverkan
mellan myndigheter. SMHI anser att det vore dnskvért med ett fortydligande av detta.

I avsnitt 8.2 stir foljande: “Forbéttrade forutséttningar for gdng, cykel och
kollektivtrafik ar ocksa generellt betydelsefulla for personer utan tillgang till bil, vilket
kan inkludera personer i ekonomiskt svagare grupper.” SMHI anser att dven ur klimat-
och hallbarhetssynpunkt vore det 6nskvart att fler valjer att ta sig fram till fots eller
med cykel, aka kollektivt, aka tag, samaka eller att anvanda sig av bilpooler, och att
detta bor poangteras i infrastrukturplanen.

I tillagg till den paverkan fran klimatférandringar som tas upp i avsnitt 5.6 bor dven
stigande havsnivaer beaktas. Har kompenserar landh6jningen till viss del den stigande
nivan, mer i norra Sverige an i sodra, se

https://www.smhi.se/klimat/stigande-havsnivaer/oversikt-stigande-havsnivaer-
1.166469

https://www.smhi.se/klimat/stigande-havsnivaer/bakgrund-till-planering-for-stigande-
havsnivaer-1.165534

Kunskapsutvecklingen ar snabb, den senaste informationen finns tillganglig pa:

https://www.smhi.se/klimat/stigande-havsnivaer/framtida-medelvattenstand-1.165493
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https://www.smhi.se/klimat/stigande-havsnivaer/hogvattenhandelser-och-
extremnivaer-1.165445

samt

https://www.smhi.se/klimat/stigande-havsnivaer/hogvattenhandelser-idag-och-i-
framtiden dar enskilda kommuner kan véljas for att se berdknade aterkomsttider for
framtida hdgvattenhéndelser.

Klimatanpassnhing

Rapporten lyfter behovet av jamstélldhet, sidan 232. Det vore 6nskvart att dven lyfta
behovet av att ett rattviseperspektiv beaktas i alla beslut om
klimatanpassningsatgarder. Av Parisavtalet framgar bland annat att ta hansyn till
utsatta grupper och samhallen. Stod for detta kan bland annat hittas i EU:s
Klimatanpassningsstrategi.

Avsaknaden av klimatanpassning inom luftfarten lyfts pa sidan 173, men det framgar
inte om eller hur detta arbete ska komma igang. Kommer Trafikverket borja arbeta
med klimatanpassning inom luftfarten framdver? Eller ser Trafikverket en annan
16sning? SMHI onskar ett fortydligande kring detta.

Generaldirektor Hakan Wirtén har beslutat i detta drende efter foredragning av Maria
Norman. | beredningen har aven Erik Kjellstrom, Sven Kindell, Jérgen Oberg, Ylva

Ericson, Aino Krunegard, Josef Runbéck, Karin Jacobsson och Maud Goltsis Nilsson
deltagit. Avdelningschef Magnus Rédin har deltagit vid den slutliga handlaggningen.

For SMHI
Hékan Wirtén Maria Norman
Generaldirektor Fil. Dr. Meteorologi
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